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ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
COMISION PERMANENTE ESPECIAL DE ASUNTOS INTERNACIONALES
DICTAMEN AFIRMATIVO DE MAYORIA

Expediente N.° 24.068

Las suscritas Diputaciones rendimos el presente DICTAMEN UNANIME AFIRMATIVO
sobre el EXPEDIENTE N.° 24.068, APROBACION DEL ACUERDO DE SERVICIOS
AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA, con base en las siguientes

consideraciones:

1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO

La presente iniciativa consiste en la aprobacién del convenio bilateral suscrito en Santo
Domingo, Republica Dominicana el dia 25 de febrero de 2022 entre los Cancilleres de la
Republica de ambas naciones. El convenio busca regular las relaciones y obligaciones
en materia de aviacion civil entre los dos estados, de acuerdo con el modelo estandar
promovido por la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional (OACI), con el fin de
promover la eficiencia y la competitividad de los servicios aéreos internacionales en
ambos paises y la expansidén de oportunidades en esta materia, lo que representa una

gran oportunidad para el desarrollo turistico y econdémico del pais.
2. CRONOLOGIA DEL PROYECTO DE LEY

El proyecto de ley fue presentado por el Poder Ejecutivo el dia 30 de noviembre de 2023
y publicado en el Diario Oficial La Gaceta N.° 9 el 18 de enero de 2024. Ingreso en el
orden del dia y debate de la Comision Permanente Especial de Asuntos Internacionales
el dia 7 de febrero de 2024.

3. CONSULTAS

El presente expediente se sometid a consulta institucional y las respuestas se resumen

a continuacion:



Por medio de oficio DGAC-DG-OF-0357-2024, del 26 de febrero de 2024, el Consejo
Técnico de Aviacién Civil (CETAC) rindio criterio respecto del presente expediente
indicando que “no se tienen observaciones al mismo” y que “se avala entonces continuar

con el tramite correspondiente en el ambito legislativo”.

Por su parte, la Direccion General de Politica Exterior del Ministerio de Relaciones
Exteriores y Culto, rindié su apoyo a la iniciativa por medio del oficio DGPE-0202-2024
del 27 de febrero de 2024. Al respecto indicé que “Este Acuerdo tiene por objetivo
promover un sistema de aviacion civil internacional, basado en la competencia entre
lineas aéreas en el mercado, con el minimo de interferencia y reglamentacion
gubernamental e igualdad de oportunidades para hacer que las lineas aéreas puedan
ofrecer al publico viajero y expedito de carga varias opciones de servicios y dispuestos a
alentar a las lineas aéreas a fomentar y aplicar precios innovadores y competitivos”.
Agrego ademas que es un instrumento internacional tipico en la materia y por ello “no
observa elementos de contenido juridico que impidan recomendar su tramitacion y

aprobacion”.
4. INFORME TECNICO

Por medio de oficio AL-DEST-I1JU-075-2024 del 6 de marzo de 2024, el Departamento de
Estudios Referencias y Servicios Técnicos de la Asamblea Legislativa rindié criterio

respecto del presente expediente.

En primera instancia advierte que la aprobacion legislativa de Convenios o tratados
internacionales no es actividad legislativa ordinaria, sino el ejercicio de una potestad
especial de control politico que la Constitucion Politica le otorga a la Asamblea Legislativa

en su inciso 4) del articulo 121.

El presente proyecto de ley consta de 30 articulos y dos anexos, coincidentes con las
reglas generales fijjadas en el Acuerdo de la Organizacion de la Aviacion Civil
Internacional (OACI). El informe recalca que convenios similares se han firmado con
Francia, Turquia, Paises Bajos, Qatar, Suiza y Emiratos Arabes Unidos, todos siguiendo

la misma tipologia o formato promovido por la OACI. En ese sentido concluye que el



convenio no presenta problemas en ninguna de sus normas, toda vez que corresponde

al prototipo estandar utilizado por ese organismo de Naciones Unidas.

El numeral 25 del acuerdo, que permite que las autoridades aeronauticas de cada pais
modifiquen las rutas designadas es congruente con la jurisprudencia de la Sala
Constitucional, toda vez que el instrumento se considera un protocolo de rango menor y

por ende modificable por parte del Poder Ejecutivo.

Por su naturaleza la iniciativa debe ser consultada al Consejo Técnico de Aviacion Civil
(CETAC) y posterior a su aprobacion en primer debate, debe ser consultado

obligatoriamente a la Sala Constitucional.

Por todo lo anterior el informe concluye que la aprobacién o no del convenio es un asunto
de discrecionalidad politica, requiere mayoria absoluta de las Diputaciones presentes
para su aprobacion y la iniciativa no puede ser delegada a una Comision Legislativa con

Potestad Legislativa Plena.
5. AUDIENCIAS
Para el presente expediente no se convocaron audiencias.

6. ANALISIS DE FONDO

El presente proyecto de ley es un convenio tipico en materia de cooperacion internacional
en linea con la labor realizada desde la Organizacion de la Aviacién Civil Internacional
(OACI), con el fin de promover la eficiencia y la competitividad de los servicios aéreos
internacionales. En ese sentido, representa una oportunidad para fortalecer las relaciones
comerciales en materia aeronautica entre Republica Dominicana y Costa Rica y su
congruencia con la politica exterior de nuestro pais permite estrechar lazos con la nacién
caribefa, a la vez que se promueve el intercambio comercial, el turismo y el crecimiento

economico de ambos paises.

Este tipo de acuerdos permiten promover mejores practicas regulatorias y gobernanza,
en consecucion de una mejor seguridad para las personas pasajeras, sostenibilidad

ambiental, resiliencia climatica, asi como la promocion de la competencia.



7. RECOMENDACION
En virtud de los anteriores argumentos las suscritas Diputaciones integrantes de la
Comision Permanente Especial de Relaciones Internacionales y Comercio Exterior,
rendimos DICTAMEN UNANIME AFIRMATIVO sobre el EXPEDIENTE N° 24.068,
titulado: “APROBACION DEL ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA Y EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA”, y recomendamos al Plenario Legislativo su aprobacion.

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

APROBACION DEL ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE COSTARICA Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA.

ARTICULO UNICO: Apruébese, en cada una de sus partes, el “ACUERDO DE
SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE COSTARICA Y
EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA”, firmado, en la ciudad de Santo
Domingo, Republica Dominicana el veinticinco de febrero de dos mil veintidés cuyo texto
es el siguiente:

ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA
DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA

El Gobierno de la Republica Dominicana y el Gobierno de la Republica de Costa Rica en
adelante "las Partes";

Siendo Partes en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944;

DESEANDO promover un sistema de aviacién civil internacional, basado en la
competencia entre lineas aéreas en el mercado, con el minimo de interferencia y
reglamentacion gubernamental e igualdad de oportunidades;

DESEANDO facilitar la expansion de las oportunidades de servicios aéreos
internacionales;



RECONOCIENDO que los servicios internacionales eficientes y competitivos mejoran el
comercio, el bienestar de los consumidores y el crecimiento econdmico;

DESEANDO hacer que las lineas aéreas puedan ofrecer al publico viajero y expedidor
de carga varias opciones de servicios y dispuestos a alentar a las lineas aéreas a
fomentar y aplicar precios innovadores y competitivos; y

DESEANDO asegurar el mas alto grado de seguridad y proteccion de los servicios aéreos
internacionales y reafirmando su grave preocupacién por los actos 0 amenazas contra la
seguridad de las aeronaves que ponen en peligro la seguridad de las personas y los
bienes, perjudican la explotacion de los servicios aéreos y debilitan la confianza del
publico en la seguridad de las operaciones de aviacion civil.

HAN ACORDADO lo siguiente:
ARTICULO 1- Definiciones

Para los fines del presente Acuerdo, a menos que se indique lo contrario, los términos
tienen el siguiente significado:

a. "Transporte Aéreo" designa el transporte publico por aeronaves de
pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o en combinacion, a cambio
de una remuneracion o alquiler;

b. "Autoridades Aeronauticas" designa en el caso de la Republica de Costa
Rica, el Ministerio de Obras Publicas y Transporte, el Consejo Técnico de
Aviacién Civil (CETAC) y la Direccion General de Aviacion Civil (DGAC) y en el
caso de la Republica Dominicana, la Junta de Aviacion Civil o en ambos casos
cualquier otra autoridad o persona facultada para desempenar las funciones que
ahora ejercen actualmente dichas autoridades;

c. "Acuerdo " designa el presente Acuerdo, sus Anexos y las correspondientes
enmiendas;

d. "Capacidad" es la cantidad de servicios prestados en el marco del Acuerdo,
medida generalmente por el numero de vuelos (frecuencias) o asientos o
toneladas de carga ofrecidas en un mercado (par de ciudades, o pais a pais) o
en una ruta durante un periodo determinado, tal como diariamente,
semanalmente, por temporada o anualmente.

e. "Convenio" designa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto a
la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye cualquier Anexo
adoptado en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio y las enmiendas de los
Anexos o del Convenio en virtud de los articulos 90 y 94, en la medida que dichos
Anexos y las enmiendas hayan llegado a ser aplicables para ambas Partes;



f. "Linea Aérea Designada" significa una linea aérea que ha sido designada y
autorizada de conformidad con el Articulo 3 del presente Acuerdo;

g. "Cddigo Compartido" significa el uso del designador de vuelo de un
transportista aéreo, para un servicio efectuado por otro transportista aéreo,
servicio que suele identificarse como perteneciente y efectuado por este ultimo;

h.  "Servicio multimodal" significa el transporte publico por aeronave y por uno
0 mas modos de transporte de superficie, de pasajeros, equipaje, carga y correo,
por separado o en combinacion a cambio de una remuneracion o alquiler. No
implica servicios aéreos de cabotaje;

i "OACI": la Organizacion de Aviacién Civil Internacional;

J- “Soberania” y “Territorio” en relacion con un Estado tienen el significado
conforme a los Articulos 1 y 2 del Convenio.

k. “Enmiendas al Anexo”, significa todo acto acordado entre Autoridades
Aeronauticas que implique establecer los puntos de rutas en el anexo de este
Acuerdo.

ARTICULO 2- Otorgamiento de derechos

1- Cada Parte otorga a la otra Parte los derechos indicados en el presente Acuerdo
para la explotacion de servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas
en el Cuadro de Rutas.

2- Con sujecion a las disposiciones del presente Acuerdo, las lineas aéreas
designadas para cada una de las Partes gozaran de los siguientes derechos:

a) El derecho de efectuar vuelos a través del territorio de la otra Parte sin
aterrizar;

b) El derecho de efectuar escalas en el territorio de la otra Parte para fines no
comerciales; y

c) Los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

3- Las lineas aéreas de cada Parte, salvo las designaciones en virtud del Articulo 3
(Designacion y Autorizacion) del presente Acuerdo, gozaran también de los derechos
especificados en el parrafo 2, apartado a) y b) de este articulo.

4- Ningun elemento del parrafo 2 se considerara como que confiere a las lineas
aeéreas designadas de una Parte el privilegio de embarcar, en el territorio de la otra Parte,
pasajeros, carga y correo a cambio de remuneracion y con destino a otro punto del
territorio de la otra Parte.



ARTICULO 3-

1. Cada Parte tendra derecho a designar a la otra Parte una o0 mas lineas aéreas
para explotar los servicios convenidos de conformidad con el presente Acuerdo y para
retirar o modificar dicha designacion. Las designaciones se efectuaran por escrito y seran
transmitidas a la otra Parte.

2. Al recibir tal designacion y la solicitud de la linea aérea designada, en la forma y el
modo prescrito para la autorizacién de explotacion y el permiso técnico, cada Parte
otorgara la autorizacion de explotacién apropiada con el minimo de demoras de tramites,
a condicion de que:

En el caso de las lineas aéreas designadas por la Republica de Costa Rica:

a. Que esté incorporada de acuerdo con las leyes aplicables de la Republica
de Costa Rica y su oficina principal establecida en el territorio nacional.

b.  Que el control efectivo de la linea aérea es ejercido y mantenido por la
Republica de Costa Rica, responsable de emitir su Certificado de Operador
Aéreo.

c. Que la linea aérea cumpla con las disposiciones establecidas mediante el
Articulo 8 (Seguridad Operacional) y el Articulo 9 (Seguridad de la Aviacién); y

d. Que la linea aérea designada esta calificada para satisfacer otras
condiciones prescritas en virtud de las leyes y reglamentos que normalmente son
aplicados a la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional por la
Parte que recibe la designacion.

En el caso de las lineas aéreas designadas por la Republica Dominicana:

a. Que esté incorporada de acuerdo con las leyes aplicables de la Republica
Dominicana y su oficina principal establecida en el territorio nacional.

b. Que el control efectivo de la linea aérea es ejercido y mantenido por la
Republica Dominicana, responsable de emitir su Certificado de Operador Aéreo.

c. Que la linea aérea es propiedad y esta efectivamente controlada, total o
mayoritariamente por nacionales dominicanos, excepto en los casos en que la
legislacion lo faculte.

d. Que la linea aérea cumpla con las disposiciones establecidas mediante el
Articulo 8 (Seguridad Operacional) y el Articulo 9 (Seguridad de la Aviacién); y



e. Que la linea aérea designada esta calificada para satisfacer otras
condiciones prescritas en virtud de las leyes y reglamentos que normalmente son
aplicados a la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional por la
Parte que recibe la designacion.

3. Al recibir la autorizacion de explotacion mencionada en el parrafo 2, una linea
aérea designada puede en todo momento iniciar la explotacién de los servicios
convenidos para los cuales ha sido designada, a condicion de que cumpla las
disposiciones aplicables del presente Acuerdo y las normas exigidas por la parte que. ha
concebido la autorizacion.

ARTICULO 4- Negativa de otorgamiento, Revocacion y Limitacion de la
Autorizacion
1. Las Autoridades Aeronauticas de cada Parte tendran el derecho de negar las

autorizaciones mencionadas en el Articulo 3 (Designacion y Autorizacion) del presente
Acuerdo con respecto a una linea aérea designada por la otra Parte, y de revocar y
suspender dichas autorizaciones, o de imponer condiciones a las mismas, de forma
temporaria o permanente, conforme a la legislacion de cada Parte, en los siguientes
casos:

En el caso de las lineas aéreas designadas por la Republica de Costa Rica:

a. Que no esté incorporada de acuerdo con las leyes aplicables de la
Republica de Costa Rica y su oficina principal no esté establecida en el territorio
nacional.

b.  Que el control efectivo de la linea aérea no es ejercido y mantenido por la
Republica de Costa Rica, responsable de emitir su Certificado de Operador
Aéreo.

c. Que lalinea aérea no cumpla con las disposiciones establecidas mediante
el Articulo 8 (Seguridad Operacional) y el Articulo 9 (Seguridad de la Aviacion); y

d. Que la linea aérea designada no esté calificada para satisfacer otras
condiciones prescritas en virtud de las leyes y reglamentos que normalmente son
aplicados a la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional por la
Parte que recibe la designacion.

En el caso de las lineas aéreas designadas por la Republica Dominicana:
a. Que no esté incorporada de acuerdo con las leyes aplicables de la
Republica Dominicana y su oficina principal no esté establecida en el territorio

nacional.

b.  Que el control efectivo de la linea aérea no es ejercido y mantenido por la
Republica Dominicana, responsable de emitir su Certificado de Operador Aéreo.



c. Que la linea aérea no sea propiedad y no esté efectivamente controlada,
total o mayoritariamente por nacionales dominicanos o en los casos
excepcionales que la legislacion permite, no haya sido autorizada por la
Republica Dominicana.

d. Que la linea aérea no cumpla con las disposiciones establecidas mediante
el Articulo 8 (Seguridad Operacional) y el Articulo 9 (Seguridad de la Aviacion); y
e. Que la linea aérea designada no esté calificada para satisfacer otras
condiciones prescritas en virtud de las leyes y reglamentos que normalmente son
aplicados a la explotacion de servicios de transporte aéreo internacional por la
Parte que recibe la designacion.

2. A menos que sean indispensables medidas inmediatas para impedir la violacion
de las leyes y los reglamentos mencionados antes o a menos que la seguridad
operacional o la seguridad de la aviacion requieran medidas de conformidad con las
disposiciones del Articulo 8 (Seguridad Operacional) o del Articulo 9 (Seguridad de la
aviacion), los derechos enumerados en el parrafo 1 de este Articulo se ejerceran
unicamente después de que las autoridades aeronduticas efectuen consultas de
conformidad con el Articulo 25 (Consultas y Enmiendas) del presente Acuerdo.

ARTICULO 5- Aplicacion de las leyes

1. Las leyes y los reglamentos que regulen sobre el territorio de cada Parte, la
entrada, permanencia y salida de su territorio de aeronaves dedicadas a servicios aéreos
internacionales, o a la explotacion y navegacion de dichas aeronaves mientras estén
dentro de su territorio, se aplicaran a las aeronaves de la linea aérea designada de la otra
Parte.

2. Las leyes y reglamentos de una Parte relativos a la entrada, estadia y salida de su
territorio de pasajeros, miembro de tripulacién y carga, incluyendo correo, tales como los
relativos a inmigracion, aduana, moneda, salubridad y cuarentena se aplicaran a los
pasajeros, miembro de la tripulacién, carga y correos transportados por aeronaves de la
linea aérea designada de la otra Parte, mientras estén dentro de dicho territorio.

3. En la aplicacion de sus reglamentos de inmigracion, aduana, cuarentena y
reglamentos afines, ninguna Parte concedera preferencia a su propia linea aérea ni a
ninguna otra respecto a la linea aérea designada de la otra Parte que se utilice para un
transporte aéreo internacional similar.

4. Las leyes y reglamentos de una Parte relacionados con la provision de informacion
estadistica seran cumplidos por las lineas aéreas de la otra Parte.



ARTICULO 6- Transito Directo

Los pasajeros, equipaje, la carga y el correo en transito directo no estaran sujetos mas
que a una inspeccion simplificada. El equipaje y la carga en transito directo estaran
exentos de derechos de aduanas y otros impuestos similares.

ARTICULO 7- Reconocimiento de Certificados y Licencias

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de operado aéreo (AOC) o
su equivalente, y las licencias expedidas o convalidadas por una Parte y aun vigentes,
seran reconocidas como validos por la otra Parte para explotar los servicios convenidos,
a condiciéon de que los requisitos de acuerdo con los cuales se hayan expedido o
convalidados dichos certificados y licencias sean iguales o superiores a las normas
minimas que se establecen en cumplimiento del Convenio.

2. En casos de que los privilegios o condiciones de las licencias y los certificados
mencionados en el parrafo 1 anterior, expedidos por las autoridades aeronauticas de una
Parte a una persona o linea aérea designada o con respecto a una aeronave utilizada en
la explotacion de los servicios convenidos, permitan una diferencia de las normas
minimas establecidas en virtud del Convenio y que dicha diferencia haya sido notificada
a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, la otra Parte puede pedir que se
celebren consultas entre las autoridades aeronauticas con miras a aclarar la practica de
que se trata.

3. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no reconocer como validos, para
los fines de volar sobre su territorio o el aterrizaje en el mismo, los certificados de
competencia y las licencias otorgadas o convalidadas a sus propios nacionales por la otra
Parte.

ARTICULO 8- Seguridad Operacional.

1. Cada Parte podra solicitar en todo momento la realizacién de consultas sobre las
normas de seguridad operacional aplicadas por la otra Parte en aspectos relacionados
con las instalaciones y servicios aeronauticos, tripulaciones de vuelo, aeronaves y
operaciones de aeronaves. Dichas consultas se realizaran dentro de los treinta (30) dias
siguientes a la fecha de presentacion de dicha solicitud.

2. Si después de realizadas tales consultas una Parte llega a la conclusion de que la
otra no mantiene ni aplica de manera efectiva, en los aspectos mencionados en el parrafo
1, normas de seguridad operacional que cuando menos, sean iguales a las normas
minimas establecidas en el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Doc 7300), se
informara a la otra Parte de tales conclusiones y de las medidas que se considere
necesarias para cumplir las normas minimas de la OACI. La otra Parte debera tomar
entonces las medidas correctivas adecuadas y, de no hacerlo dentro de un plazo quince
(15) dias a partir de la notificacién o en cualquier otro plazo mayor convenido, quedara
justificada la aplicacion del Articulo 4 (Negativa de otorgamiento, renovacion y limitacion
de la autorizacién) del presente acuerdo.



3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda convenido, ademas, que
toda aeronave explotada por o en nombre de una linea aérea de una Parte que preste
servicios hacia y desde el territorio de la otra Parte, cuando se encuentre en el territorio
de esta ultima podra ser objeto de una inspeccidn por los representantes autorizados de
la otra Parte, a condicion de que ello no cause demoras innecesarias a la operacion de
la aeronave. No obstante, las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio
de Chicago, el propésito de esta inspeccion es verificar la validez de la documentacion
pertinente de la aeronave, las licencias de la tripulacion y que el equipo de la aeronave y
la condicion de la misma son conforme a las normas en vigor establecidas en
cumplimiento del Convenio.

4. Cuando sea indispensable adoptar medidas urgentes para garantizar la seguridad
de las operaciones de una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender o
modificar inmediatamente la autorizacion de explotacién de una o varias lineas aéreas
de la otra Parte.

5. Toda medida tomada por una Parte de conformidad con el parrafo 4 anterior se
suspendera una vez que dejen de existir los motivos que dieron lugar a la adopcion de
tal medida.

6. Por lo que respecta el parrafo 2 anterior, si se determina que una de las Partes
sigue sin cumplir las Normas de la OACI una vez transcurrido el plazo convenido, este
hecho debera notificarse al Secretario General de la OACI. También debera notificarse a
este ultimo la solucion satisfactoria a dicha situacion.

ARTICULO 9- SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que le impone el derecho
internacional, las Partes ratifican su obligacion mutua de proteger la seguridad de la
aviacion civil contra actos de interferencia ilicita. Sin limitar la generalidad de sus
derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes actuaran, en
particular, de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las Infracciones y
Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de
septiembre de 1963, el Convenio para la Represion del Apoderamiento llicito de
Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970 y el Convenio para la
Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacién Civil, firmado en Montreal
el 23 de septiembre de 1971, su Protocolo Complementario para la Represion de Actos
llicitos de Violencia en los Aeropuertos que presten Servicio a la Aviacion Civil
Internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, y el Convenio sobre la
marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccién, firmado en Montreal el 1
de Marzo de 1991, asi como con todo otro convenio o protocolo relativo a la seguridad
de la aviacion civil al que ambas Partes estén adheridas.

2. Las Partes se prestaran mutuamente toda la ayuda necesaria que soliciten para
impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la



seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacidén, aeropuertos e instalaciones
y servicios de navegacion aérea y toda otra amenaza a la seguridad de la aviacién civil.

3. Las Partes actuaran, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacién establecidas por la OACI y que se
denominan Anexos al Convenio; exigiran que los explotadores de aeronaves de su
matricula, o los explotadores que tengan la oficina principal o la residencia permanente
en su territorio y los explotadores de aeropuertos situados en su territorio actuen de
conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion. Cada Parte
conviene en que puede exigirse a dichos explotadores de aeronaves que observen las
disposiciones sobre la seguridad de la aviacidon que se menciona en el parrafo 3 anterior,
exigidas por la otra Parte para la entrada, salida o permanencia en el territorio de esa otra
Parte. Cada Parte se asegurara de que en su territorio se aplican efectivamente medidas
adecuadas para proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, las tripulaciones,
los efectos personales, el equipaje, la carga y los suministros de las aeronaves antes y
durante el embarque a la estiba.

4. Cada Parte también considerara favorablemente toda solicitud de la otra Parte
para que adopte medidas especiales o seguridad razonable con el fin de afrontar una
amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento ilicito
de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aeronaves, sus
pasajeros y tripulacion, aeropuertos o instalaciones y servicios de navegacion aérea, las
Partes se asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas destinadas a poner término, en forma rapida y segura, a dicho incidente o
amenaza.

6. Cada Parte tendra el derecho, dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la
notificacion (o un periodo mas corto que puede convenir las autoridades aeronauticas)
de que sus autoridades aeronauticas lleven a cabo una evaluacion en el territorio de la
otra Parte de las medidas de seguridad que aplican, o que prevén aplicar, los
explotadores de aeronaves respecto a los vuelos que llegan procedentes del territorio de
la primera Parte o que salen para el mismo. Las disposiciones administrativas para la
realizacion de dichas autoevaluaciones se adoptaran de comun acuerdo entre las
autoridades aeronauticas y se aplicaran sin demora a fin de asegurar que las
evaluaciones se realicen de forma expedita.

7. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte se ha
apartado de las disposiciones de este Articulo, la primera Parte podra solicitar realizacion
de consultas. Dichas consultas comenzaran dentro de los quince (15) dias de recibida
dicha solicitud de cualquiera de las Partes. En caso de que no se llegue a un acuerdo
satisfactorio dentro de los quince (15) dias a partir del comienzo de las consultas esto
constituira motivo para negar, revocar, suspender las autorizaciones de las lineas aéreas
designadas por la otra Parte, o imponer condiciones a las mismas. Cuando una
emergencia lo justifigue, o para impedir que continie el incumplimiento de las



disposiciones de este Articulo, la primera Parte podra adoptar medidas provisionales en
todo momento.

ARTICULO 10- Derechos Impuestos a los usuarios

1. Los derechos que puedan imponer las autoridades u organismos de recaudacion
competentes de cada Parte a las lineas aéreas de la otra Parte seran justos, razonables,
no discriminatorios y distribuidos equitativamente entre las categorias de usuario, de
conformidad con las leyes y regulaciones de cada Parte. En todo caso, los derechos se
impondran a las lineas aéreas de la otra Parte en condiciones no menos favorables que
las condiciones mas favorables que se ofrezcan a cualquier otra linea aérea en el
momento en que los cargos sean fijados.

2. Los aeropuertos, las aerovias, los servicios de control de transito aéreo y de
navegacion aérea u otras instalaciones y servicios conexos que se provean en el territorio
de una Parte, podran ser usados por las lineas aéreas de la otra Parte en condiciones no
menos favorables que las condiciones mas favorables que se ofrezcan a cualquier otra
linea aérea que use servicios aéreos internacionales similares, en el momento en que se
acuerda el uso de los mismos.

ARTICULO 11- Derechos arancelarios

1. Las aeronaves operadas en servicios internacionales por las lineas aéreas
designadas de cualquiera de las Partes, asi como su equipo regular, piezas de repuestos,
combustibles, lubricantes y provisiones de la aeronave (incluyendo comida, bebida y
tabaco) a bordo de tales aeronaves, estaran exentas de todos los derechos de aduanas,
siempre que ese equipo y suministro permanezcan a bordo de la aeronave o dentro del
area estéril del aeropuerto, hasta el momento en que sean reexportados.

2. Las exenciones concedidas en el presente Articulo se aplicaran a los productos
contemplados en el parrafo 1:

a. que se introduzcan en el territorio de la Parte por o en nombre de la linea
aérea designada de la otra Parte;

b. que se encuentren a bordo de la linea aérea designada de una Parte a su
llegada al territorio de la otra Parte o al salir del mismo; o

c. que se lleven a bordo de la aeronave de la linea aérea designada de una
Parte al territorio de la otra Parte y que estan destinados para ser usados en la
explotacion de los servicios convencidos;

d. que dichos productos se utilicen o consuman enteramente o no dentro del
territorio de la Parte que otorgue la exencion, a condicién de que su propiedad
no se transfiera en el territorio de dicha Parte.



3. El equipo ordinario de a bordo, asi como los materiales y suministros que
normalmente se hallan a bordo de la aeronave de una linea aérea designada de
cualquiera de las Partes, solo pueden descargarse en el territorio de la otra Parte con la
aprobacion de las autoridades aduaneras de dicho territorio. En ese caso, pueden
mantenerse bajo la vigilancia de dichas autoridades hasta que se reexporten o se tome
otra disposicion respecto, de conformidad con los reglamentos aduaneros.

ARTICULO 12- Impuestos

1. Las ganancias resultantes de la operacion de las aeronaves de una linea aérea
designada en los servicios aéreos internacionales, asi como los bienes y servicios que le
sean abastecidos, tributaran de acuerdo con la legislacion de cada Parte.

2. En los cargos al usuario que graven las autoridades fiscales competentes de una
Parte, seran aplicables sobre una base no discriminatoria y en igualdad de condiciones a
las aerolineas de la otra Parte.

3. Cuando exista entre las Partes un acuerdo especial para evitar la doble tributacion
respecto a ingresos y capitales, prevaleceran las disposiciones del mismo.

ARTICULO 13-  Competencia Leal

1. Las lineas aéreas designadas de ambas Partes deberan recibir una oportunidad
justa y equitativa de operar los servicios acordados en las rutas especificadas.

2. Cada Parte tomara acciones apropiadas dentro de su jurisdiccion para eliminar
toda forma de discriminacién y practicas anticompetitivas o predatorias en el ejercicio de
los derechos estipulados en este Acuerdo.

3. Cada linea aérea designada gozara de un entorno de competencia leal en el marco
de las leyes sobre la competencia de las Partes.

ARTICULO 14-  Capacidad

1. Cada Parte permitird que cada linea aérea designada determine la frecuencia y
capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional ofrecer, basandose en
consideraciones comerciales propias del mercado.

2. Ninguna Parte limitara unilateralmente el volumen de trafico, la frecuencia o
regularidad del servicio, o el tipo o tipos de aeronaves operadas por las aerolineas
designadas de la otra Parte, excepto cuando sea necesario por razones de aduana,
técnicas, seguridad operacional o ambientales en condiciones uniformes compatibles con
el Articulo 15 del Convenio.

3. Ninguna de las Partes impondra a las lineas aéreas la otra Parte un derecho de
preferencia, una relacion de equilibrio, derecho por la no objecién o cualquier otro



requisito con respecto a la capacidad, frecuencia o trafico que sea incompatible con los
fines del presente Acuerdo.

4. Las Partes podran exigir a las lineas aéreas de la otra Parte que presente, para
informacion y registro, horario, programa de servicios charter, o planes de operaciones,
cuando sea necesario sobre una base no discriminatoria, para hacer cumplir las
condiciones uniformes previstas en el parrafo 2) de este articulo, o las que autoricen
explicitamente en un Anexo al presente Acuerdo. En caso de que una de las Parte exija,
a titulo informativo y operativo, la presentacién de tales se efectuara con al menos quince
(15) dias de anticipacidn a su entrada en operacion y se reducira al minimo el trabajo
administrativo de los requisitos y procedimientos de la presentacion que recae en los
intermediarios del transporte aéreo y en las lineas aéreas designada por la otra Parte.

ARTICULO 15-  Fijacion de precios (tarifas)

1- Cada linea aérea designada fijara sus tarifas para el transporte aéreo, basadas en
consideraciones comerciales de mercado. La intervencién de las Partes se limitara a:

a. impedir practicas o tarifas discriminatorias;

b. proteger a los consumidores respecto a tarifas excesivamente altas o
restrictivas que se originen del abuso de una posicion dominante; y

c. proteger a las aerolineas respecto a tarifas artificialmente bajas derivadas
de un apoyo o subsidio gubernamental directo o indirecto.

2- Ninguna de las autoridades aeronauticas de las Partes podra actuar
unilateralmente a fin de impedir la introduccion de cualquier tarifa que se proponga cobrar
0 que cobre una linea aérea designada de cualquiera de las Partes, salvo lo dispuesto
en el parrafo 3 y 4 de este Articulo.

3- Las autoridades aeronauticas de cada Parte podran requerir que se notifiquen o
se registren ante sus autoridades aeronauticas las tarifas, desde o hacia su territorio, que
se propongan cobrar las lineas aéreas de la otra Parte. Podra exigirse que tal notificacion
o registro se haga en un plazo no superior a quince (15) dias antes de la fecha propuesta
para su entrada en vigencia.

4- Si cualquiera de las autoridades aeronauticas de las Partes considera que una
tarifa propuesta o en aplicacion es incompatible con las consideraciones estipuladas en
el parrafo 1 del presente Articulo, ellas deberan notificar a las autoridades aeronauticas
de la otra Parte las razones de su disconformidad, tan pronto como sea posible. Las
autoridades aeronauticas de ambas Partes haran entonces los mayores esfuerzos para
resolver la cuestidon entre ellas. Cada Parte podra solicitar consultas. Estas consultas se
celebraran en un plazo no superior a treinta (30) dias desde la recepcion de la solicitud y
las Partes cooperaran a fin de disponer de la informacion necesaria para llegar a una
resolucion razonada de la cuestion. Si las Partes logran un acuerdo sobre una tarifa
respecto de la cual se presentd una notificacion de disconformidad, cada Parte realizara



los mayores esfuerzos para llevarlo a la practica. Si terminadas las consultas no hay
acuerdo mutuo, la tarifa continuara en vigor.

ARTICULO 16- Conversion de divisas y transferencia de ganancia

Cada Parte permitira a las lineas aéreas designadas de la otra Parte, convertir y transferir
al extranjero, al Estado que escojan, todos los ingresos locales provenientes de la venta
de servicios de transporte aéreo y de actividades conexas localmente, permitiéndose su
rapida conversion y transferencia sin restricciones, conforme a la legislacion fiscal
vigente, al tipo de cambio aplicable en la fecha de la solicitud de conversién y
transferencia.

ARTICULO 17- Venta y comercializacion de servicios de transporte aéreo

1. Cada Parte otorgara a las lineas aéreas designadas de la otra Parte, el derecho
de vender y comercializar en su territorio servicios de transporte aéreo internacional y
servicios conexos (directamente o por medio de agentes y otros intermediarios, a
discrecion de la linea aérea), incluyendo derecho de establecer en la red o fuera de la
misma.

2. Cada linea aérea tendra el derecho de vender servicios de transporte en la moneda
de ese territorio 0, a su discrecion, en monedas de libre convertibilidad de otros paises,
y cualquier persona podra adquirir dichos servicios de transporte en monedas aceptadas
por esa linea aérea.

ARTICULO 18- Servicios de Asistencia en Tierra

1. Toda linea aérea designada gozara del derecho a suministrarse sus propios
servicios de asistencia en tierra en el territorio de la otra Parte, o a contratar tales
servicios, totalmente o en parte, a su eleccion, con cualquiera de los proveedores
autorizados para prestarlos. Cuando las leyes, reglamentos o disposiciones contractuales
aplicables a la asistencia en tierra en el territorio de una Parte limiten o impidan la libertad
para contratar dichos servicios o0 ejercer la autoasistencia, todas las lineas aéreas
designadas seran tratadas sin discriminacion en cuanto a su acceso a la auto asistencia
y a los servicios de asistencia en tierra prestados por uno o varios proveedores.

2. El ejercicio de los derechos previstos en el parrafo 1 del presente articulo estara
supeditado a las limitaciones fisicas u operacionales que resulten de consideraciones de
seguridad operacional o seguridad de la aviacion en el aeropuerto.

ARTICULO 19- Disposiciones de Cdodigo Compartido y Arreglos de Cooperacion

1. Al explotar o mantener los servicios autorizados en las rutas convenidas, toda linea
aérea designada de una Parte podra concertar arreglos de comercializacion en
cooperacion, tales como empresas conjuntas, reserva de capacidad o arreglos de codigo
compartido con:



a. una o varias lineas aéreas de cualquiera de las partes;

b. una aerolinea o aerolineas de un tercer pais. En este caso ninguna de las
Partes exigira, para la puesta en practica efectiva de servicios en régimen de
codigo compartido por la linea aérea designada por la otra Parte, que exista un
entendimiento sobre codigo compartidos con el tercer pais del que sea nacional
la linea aérea involucrada, con sujecién a las siguientes condiciones:

i.Las lineas aéreas que formen parte de los acuerdos de cddigo compartido
deberan contar con derechos correspondientes para explotar la ruta o sector
de ruta de que se trate, de conformidad con la normatividad vigente de cada
Parte para este tipo de servicios.

ii.Las lineas aéreas deberan cumplir con los requisitos que normalmente
aplican a los acuerdos y servicios de codigo compartido, en particular los
relativos a la informacion y protecciéon de los pasajeros, asi como los
relacionados con la seguridad de las operaciones aéreas.

2. Las Partes convienen en adoptar las medidas necesarias para asegurar que los
consumidores estén plenamente informados y protegidos con respecto a los vuelos de
cédigo compartido efectuados hacia o desde su territorio y que, como minimo, se
proporcione a los pasajeros informacion necesaria en las formas siguiente:

a. verbalmentey, si es posible, por escrito en el momento de la reserva;

b. enforma escrita en el propio billete o (de no ser posible) en el itinerario o en
cualquier otro documento que reemplace este ultimo, como una confirmacion por
escrito, incluyendo la informacion sobre las personas con las que puede
comunicarse si surgen problemas e indicando claramente a la linea aérea
responsable en caso de dafios o accidentes;

c. verbalmente de nuevo, por el personal de tierra de la linea aérea en todas
las etapas del viaje; y

d. Las lineas aéreas deben someter todo arreglo de cooperacion propuesto a
la aprobacion de las autoridades aeronauticas, de ambas Partes al menos treinta
(30) dias antes de la aplicacién propuesta.

3. Las autoridades aeronauticas de cada Parte, decidiran en un plazo maximo de 30
dias calendario, las solicitudes sometidas a su consideracion, una vez cumplidos los
requisitos exigibles segun la normativa y legislacién de cada pais.

ARTICULO 20- Servicios Multimodal
Se permitira a las lineas aéreas designadas de cada Parte utilizar, en conexién con el

transporte aéreo internacional, cualquier transporte de superficie a/o desde cualquier
punto en los territorios de las Partes o de terceros paises. Las lineas aéreas podran elegir



realizar su propio transporte de superficie o proporcionarlo mediante acuerdos, incluso
de codigo compartido, con otros transportistas de superficie. Los servicios intermodales
podran ofrecerse como un servicio directo y a un precio unificado para el transporte aéreo
y de superficie combinados, siempre que se informe a los pasajeros y expedidores de
carga en cuanto a las lineas de transporte involucradas.

ARTICULO 21- Sistema de reserva por computadora (SRC)

Cada Parte aplicara en su territorio el Cédigo de conducta para la reglamentacion vy
explotacion de los sistemas de reservas por computadora, de la OACI, en armonia con
otros reglamentos y otras obligaciones aplicables con relacidon a los sistemas de reserva
por computadora.

ARTICULO 22- Estadistica- Las autoridades aeronauticas de ambas Partes se
proporcionaran mutuamente, a peticion, estadisticas periddicas o informacion similar
relativa al trafico transportado en los servicios convenidos.

ARTICULO 23- Registro de itinerarios

La linea aérea designada de cada Parte sometera sus itinerarios de vuelos previstos al
registro de las autoridades aeronauticas de la otra Parte, por lo menos treinta (30) dias
antes de explotar los servicios convenidos. EI mismo procedimiento ser aplicara a toda
modificacion de los itinerarios.

ARTICULO 24- Solucién de controversias

1. Si surge una controversia entre las Partes respecto a la interpretacion o aplicacion
del presente acuerdo salvo las que puedan surgir con relacion al articulo 13 (Competencia
Leal), el Articulo 8 (Seguridad Operacional), el Articulo 15 (Fijacidon de Precios - tarifas),
las Partes trataran en primera instancia de solucionarla mediante consulta y
negociaciones.

2. Si las Partes no alcanzaran una solucién mediante consultas, la controversia podra
someterse al arbitraje, a peticidon de cualquier de las Partes, de conformidad con los
procedimientos establecidos a continuacion.

3. El arbitraje lo llevara a cabo un tribunal de tres arbitros, cada Parte nombrara uno
de ellos y el tercero sera nombrado de acuerdo entre los dos arbitros escogidos, a
condicion de que el tercero no sea un nacional de ninguna de las Partes. Cada Parte
designara a un arbitro en un plazo de sesenta (60) dias a partir de la fecha a partir de la
fecha en que cualquiera de las Partes reciba una nota diplomatica de la otra parte
solicitando el arbitraje, y habra acuerdo sobre el tercer arbitro en un plazo adicional de
sesenta (60) dias. Si una de las Partes no designa a su propio arbitro dentro del periodo
de sesenta (60) dias o si no hay acuerdo respecto al tercer arbitro dentro del plazo
indicado, cualquiera de las Partes podra solicitar al Presidente del Consejo de la OACI
que nombre al que o los arbitros. Si el Presidente tiene la nacionalidad de una de las



Parte, incumbira al Vicepresidente con mayor antigiedad hacer el nombramiento
necesario, a condicion de que no tenga al mismo impedimento.

4. El tribunal arbitral determinara sus propios procedimientos.
5. La decision del tribunal sera obligatoria para las Partes.
6. Cada Parte asumira los gastos del arbitro que nombre. Los demas gastos del

tribunal se repartiran en proporciones iguales entre las Partes, incluyendo los gastos en
que hayan incurrido el Presidente del Consejo de la OACI al aplicar los procedimientos
que figuran en el parrafo 3 de este Articulo.

7. Mientras una de las Partes no respete una decision adoptada en virtud del parrafo
3, la otra Parte podra limitar, suspender o revocar todo derecho o privilegio que haya
otorgado en virtud del presente Acuerdo a la Parte 0 a la o las lineas aéreas designadas
que no hayan cumplido sus obligaciones.

ARTICULO 25-  Consulta y Enmiendas

1. Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, solicitar la celebracién de
consultas relativas al presente acuerdo, incluyendo su Anexo. Tales consultas
comenzaran a la mayor brevedad posible, pero no después de 45 dias de la fecha en que
la otra Parte reciba la solicitud, a menos que se acuerde de otro modo.

2. Cualquier modificacion al presente acuerdo, excepto al Anexo, entrara en vigor en
la fecha de la ultima notificacion por la que cualquiera de las Partes comunique a la otra,
por la via diplomatica, que se ha cumplido con todos los procedimientos juridicos internos
necesarios para estos efectos.

3. La aplicacion de lo establecido en el Anexo de este Acuerdo sera acordada
directamente por escrito entre las Autoridades Aeronauticas de acuerdo con los principios
y disposiciones de este Acuerdo.

4, No obstante, lo dispuesto en este Articulo, las enmiendas relacionadas unicamente
con el Anexo podran ser acordadas entre las autoridades aeronauticas de las Partes y
entraran en vigor, segun lo acordado entre ellas, sujeto a las leyes y reglamentos
nacionales de las Partes.

ARTICULO 26- Operaciones no regulares
1. Las lineas aéreas de cada Parte, tienen el derecho de llevar trafico internacional

tipo charter de pasajeros (y su equipaje de acompafiamiento) y/o carga (incluido, pero no
limitado a una combinacion de pasajeros / carga).



2. Cada Parte, en condiciones de reciprocidad, debera responder sin demora las
solicitudes de operaciones no regulares o charter, a las lineas aéreas que estan
debidamente autorizadas a operar en el territorio de la otra Parte.

3. Las disposiciones relativas a la Aplicacion de las Leyes, Reconocimiento de
Certificados y Licencias, Seguridad Operacional, Seguridad de la Aviacién, Cobros a las
Usuarios, Derechos Aduaneros y Control Aduanero, impuestos, Conversion de Divisas y
Transferencia de Fondos, Actividades Comerciales, Estadisticas y Consultas, también
son aplicables a los vuelos no regulares o charter operados por las lineas aéreas de una
Parte hacia y desde el territorio de la otra Parte.

ARTICULO 27- Acuerdos multilaterales

Si ambas Partes pasan a ser Partes en un acuerdo multilateral que trate cuestiones
previstas en el presente Acuerdo, se consultaran para determinar si el presente Acuerdo
deberia revisarse para tener en cuenta el acuerdo multilateral.

ARTICULO 28- Terminacion

Cualquiera de las Partes puede, en todo momento, notificar a la otra por escrito, por via
diplomatica, su decision de poner fin al presente Acuerdo. Dicha notificacion se
comunicara simultaneamente a la OACI. El presente Acuerdo expirara a la medianoche
doce meses después de la fecha de recepcion de la notificacion por la otra Parte, a menos
que se retire dicha notificacién mediante acuerdo antes de concluir dicho plazo. Si la otra
Parte no acusa recibo, se considerara que la notificacién ha sido recibida catorce (14)
dias después de su recepcion en la OACI.

ARTICULO 29-  Registro en la OACI

Este Acuerdo y toda enmienda al mismo seran registrados inmediatamente después de
la entrada en vigor en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ARTICULO 30-  Entrada en vigor

El presente Acuerdo se aplicara y entrara en vigor treinta (30) dias después de que ambas
Partes se hayan notificado mutuamente por via diplomatica, que han finalizado los
respectivos tramites juridicos para la entrada en vigor del presente Acuerdo.

EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, estando debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, firman este Acuerdo

Firmado en Santo Domingo, Republica Dominicana, el dia 25 de febrero de 2022, en dos
ejemplares del mismo tenor e igualmente auténticos, en espafiol.



POR LA REPUBLICA DOMINICANA POR LA REPUBLICA DE COSTA RICA
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ROBERTO gLVAREiﬁ/ RODOLFO SOLANO QUIROS
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Ministro de Relaciones Exteriores y Culto

ANEXO |
Cuadro de Rutas
Seccion 1
A. Rutas que habran de explotar, la o las lineas aéreas designadas de la Republica

de Costa Rica, para los servicios de pasajeros, carga y correo y carga exclusiva:

Puntos Puntos Puntos Puntos
en Costa | intermedios en Republica | mas alla
Rica Dominicana
Cualquier Cualquier Cualquier punto Cualquier
punto punto punto
B. Rutas que habran que explotar, la o las lineas aéreas designadas de la Republica

Dominicana, para los servicios de pasajeros, carga y correo y carga exclusiva:



Puntos Puntos Puntos Puntos
En Republica | intermedios en Costa Rica | mas alla
Dominicana

Cualquier Cualquier Cualquier

Cualquier punto punto punto punto

Flexibilidad Operativa
Seccion 2

Las lineas aéreas designadas de cualquiera de las Partes pueden, en cualquiera o en
todos los vuelos y a su opcion:

1. Operar derechos de trafico de tercera, cuarta, quinta y sexta libertades del aire, en
la modalidad de pasajeros, sin limite de frecuencia.

2. Las lineas aéreas designadas podran explotar vuelos en cualquiera de las
direcciones o en ambas, combinar diferentes numeros de vuelo en una operacion de
aeronave, omitir escalas en cualquier punto o puntos, con la condicion de que los
servicios empiecen o terminen en un punto de la parte que designa la linea aérea.

3. Prestar servicios a puntos intermedios y a puntos mas alla en los territorios de las
Partes, en cualquier combinacion de rutas y en cualquier orden; con la condicién de que
los servicios empiecen o terminen en un punto de la parte que designa la linea aérea.

4. Transferir trafico (incluyendo operaciones de codigo compartido) desde cualquiera
de sus aeronaves a cualquiera de sus otras aeronaves en cualquier punto de las rutas; y

5. Cada Parte aceptara la autorizacion del cédigo designador que la otra Parte haya
concebido a sus aerolineas para la identificacion de sus vuelos, siempre y cuando esté
claro para el comprador en el punto de venta cual aerolinea operara cada sector del
servicio y con cual aerolinea o aerolineas el comprador estara en relacion contractual.

ANEXO Il
Servicios de carga exclusiva

1. Toda linea aérea designada que se ocupe del transporte internacional de carga
aérea:

a. Recibira un tratamiento no discriminatorio con respecto al acceso a
instalaciones y servicios para el despacho, la manipulacién, el almacenamiento
de la carga y la facilitacion;

b. Con sujecion a las leyes y reglamentos locales puede utilizar o explotar
directamente otros modos de transporte;



c. Puede utilizar aeronaves arrendadas siempre que dicha explotacion cumpla
las normas de proteccion y seguridad de la aviacion equivalente que se aplican
a otras aeronaves de lineas aéreas designadas, y se ajuste a las leyes internas
de cada una de las Partes para la aprobacion de este tipo de contratos.

d. Puede concertar arreglos de cooperacion con otros transportistas aéreos
incluyendo, sin que esto sea limitativo, los codigos compartidos, las reservas de
capacidad y los servicios entre lineas aéreas; y

e. Puede determinar sus propias tarifas de carga y podra exigirse que estas
sean presentadas ante las autoridades aeronauticas de cualquiera de las Partes.

2. Ademas de los derechos indicados en el parrafo 1, cada linea aérea designada
que se ocupe del transporte exclusivamente de carga en servicios regulares y no
regulares puede proporcionar dichos servicios hacia y desde el territorio de cada una de
la(s) Parte(s), sin restricciones con respecto a frecuencia, capacidad, rutas, tipos de
aeronaves Yy origen y destino de la carga, ejerciendo derechos de hasta séptima libertad
del aire.



Republica de Costa Rica
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto

Embajadora Georgina Guillén Grillo

Directora General De La Direccion General De Politica
Exterior Del Ministerio De Relaciones Exteriores Y Culto

CERTIFICA:

Que las anteriores dieciséis copias, son fieles y exactas del texto original en idioma
espafiol, relativo al “ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE
LA REPUBLICA DOMINICANA Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE COSTA
RICA”, firmado, en la ciudad de Santo Domingo, Republica Dominicana, el dia veinticinco
de febrero de dos mil veintidos. Se extiende la presente, para los efectos legales
correspondientes.

San José, a las diez horas del catorce de noviembre del dos mil veintitrés.
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Dado en la Sala Plena | de la Asamblea Legislativa. Area de Comisiones Legislativas |, a los
veinte dias del mes de marzo del dos mil veinticuatro.

Luis Fernando Mendoza Jiménez José Pablo Sibaja Jiménez
Oscar Izquierdo Sandi Montserrat Ruiz Guevara
Daniel Vargas Quirds Manuel Morales Diaz
Melina Ajoy Palma Gilberto Campos Cruz

Sofia Guillén Pérez

DIPUTADOS Y DIPUTADAS
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