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MANIFIESTO AMBIENTAL CIUDADANO ACUERDO 023-2026

LA DESCARBONIZACIÓN NO ES UNA ESTAFA: 
ES UNA POLÍTICA DE DESARROLLO, SALUD PÚBLICA Y SOBERANÍA ENERGÉTICA

El Parlamento Cívico Ambiental manifiesta su profunda preocupación ante las recientes declaraciones del ministro de Hacienda y de la Presidencia, Rodrigo Chaves Robles, sobre los impuestos aplicables a los vehículos eléctricos y el Plan Nacional de Descarbonización. El ministro anunció un aumento en el impuesto selectivo de consumo y calificó la descarbonización como una “estafa intelectual”, argumentando que Costa Rica genera una proporción insignificante de las emisiones mundiales y que debería destinar sus recursos exclusivamente a adaptarse a los efectos del cambio climático.
Estas afirmaciones parten de una visión incompleta de la política ambiental y desconocen los beneficios económicos, sociales, sanitarios y energéticos que la descarbonización puede generar directamente para Costa Rica.
No se trata de un nuevo impuesto
En primer lugar, es necesario aclarar la información tributaria presentada ante la ciudadanía. Como explicó la Asociación Costarricense de Movilidad Eléctrica, ASOMOVE, no se está creando un impuesto nuevo ni se está aplicando inmediatamente la tarifa completa del 30 %. Se está ejecutando una reducción gradual de las exoneraciones establecida desde 2022 por la Ley de Incentivos y Promoción para el Transporte Eléctrico.
El ajuste actual corresponde a una tasa efectiva aproximada del 7,5 %. Según el calendario legal, esta aumentaría al 15 % en 2028, al 22,5 % en 2031 y al 30 % en 2034. La ciudadanía merece explicaciones fiscales precisas. Presentar un ajuste previamente establecido como una decisión completamente nueva genera incertidumbre entre consumidores, empresas, importadores y entidades financieras.
El Parlamento Cívico Ambiental reconoce que los incentivos fiscales pueden revisarse conforme maduran las tecnologías. Sin embargo, cualquier cambio debe sustentarse en evaluaciones técnicas y considerar sus efectos sobre la recaudación, la movilidad, la salud pública, las importaciones de petróleo y el sistema eléctrico nacional.
Costa Rica no necesita ser un gran emisor para beneficiarse de la descarbonización
La pequeñez de Costa Rica, no hace menos meritoria la Abolición del Ejército, la electrificación del país, el combate al analfabetismo, la expectativa de vida por encima de países industrializados y muchos otros logros que no deben ser degradados usando de mala fe, un denominador mundial.
Rechazamos el argumento de que el reducido aporte de Costa Rica a las emisiones mundiales vuelve innecesario el Plan Nacional de Descarbonización. La descarbonización no se justifica solamente por la cantidad de dióxido de carbono que Costa Rica pueda dejar de emitir frente a las grandes potencias. Se justifica también porque permite reducir la dependencia de los combustibles importados, mejorar la calidad del aire, disminuir enfermedades, modernizar el transporte público y recuperar el tiempo que la población pierde diariamente en las presas.
La adaptación y la reducción de emisiones tampoco son políticas excluyentes. Costa Rica debe proteger su infraestructura y sus comunidades frente a inundaciones, sequías y eventos extremos, pero también debe transformar un sistema de transporte caro, contaminante e ineficiente. Precisamente porque Costa Rica posee una matriz eléctrica mayoritariamente renovable, sustituir combustibles fósiles por electricidad producida en el país representa una oportunidad para fortalecer la soberanía energética y mantener una mayor parte de los recursos dentro de la economía nacional.
La evidencia demuestra que descarbonizar genera beneficios
El estudio del Banco Interamericano de Desarrollo sobre los costos y beneficios del Plan Nacional de Descarbonización estimó que su implementación podría producir aproximadamente US$41.000 millones en beneficios económicos netos entre 2020 y 2050. El análisis calculó cerca de US$78.000 millones en beneficios frente a US$37.000 millones en costos. Estos beneficios provendrían, entre otros factores, del ahorro energético, la reducción de accidentes, la disminución del tiempo perdido en congestionamientos y las mejoras en actividades agrícolas y servicios ecosistémicos. 
El mismo BID ha estimado que el impacto fiscal de descarbonizar el transporte sería moderado, se produciría principalmente en el largo plazo y sería menor que los beneficios financieros generados por esa transición. También señala que una combinación adecuada de medidas tributarias puede compensar la reducción futura de ingresos provenientes de los combustibles. 
Por tanto, descalificar el Plan como un gasto innecesario contradice la evidencia disponible. La descarbonización no es solamente una política climática: es una inversión en eficiencia económica, salud pública y modernización nacional.
Las presas ya le cuestan demasiado al país
Los análisis del Programa Estado de la Nación, las universidades públicas y otros centros de investigación han advertido reiteradamente sobre los costos del modelo de movilidad costarricense. Estimaciones vinculadas con el Estado de la Nación han situado las pérdidas causadas por el congestionamiento vial hasta en un 3,8 % del producto interno bruto anual, principalmente por la pérdida de productividad de las personas trabajadoras. 
A ello deben sumarse el combustible desperdiciado, el desgaste de los vehículos, los accidentes, la contaminación y los efectos sobre la salud física y emocional. Investigaciones de la Universidad de Costa Rica han relacionado las largas jornadas de desplazamiento con mayores niveles de estrés, ansiedad y deterioro de la calidad de vida.
Cada hora perdida en una presa representa tiempo que se le resta al descanso, a la familia, al estudio y a la productividad. Ese costo lo pagan diariamente millones de personas, aunque no aparezca como un impuesto en sus facturas.
Nuestra posición
Por estas razones, el Parlamento Cívico Ambiental:
1. Rechaza la descalificación del Plan Nacional de Descarbonización basada únicamente en el reducido aporte de Costa Rica a las emisiones mundiales.
2. Exige al Ministerio de Hacienda explicar con precisión el alcance de los cambios tributarios aplicables a los vehículos eléctricos y distinguir entre las medidas nuevas y las establecidas desde 2022.
3. Solicita que cualquier modificación de los incentivos sea respaldada por estudios públicos sobre sus efectos fiscales, ambientales, sociales y energéticos.
4. Defiende una transición justa que priorice la electrificación de autobuses, taxis, vehículos institucionales, transporte de carga y otras flotas de uso intensivo, sin limitar la política de movilidad eléctrica a los automóviles particulares.
5. Demanda inversión sostenida en transporte público integrado, trenes, ciclovías, infraestructura peatonal, seguridad vial y redes de recarga eléctrica.
6. Reafirma la importancia del ICE, la planificación energética pública y la electricidad renovable como instrumentos fundamentales para reducir la dependencia nacional del petróleo.
Costa Rica no necesita ser uno de los mayores contaminantes del planeta para justificar ciudades menos congestionadas, aire más limpio, transporte público moderno y una economía menos dependiente de combustibles importados. La descarbonización no es un lujo ni una estafa. Es una oportunidad para construir un país más eficiente, saludable, soberano y justo.

Es todo. Publíquese y comuníquese. Parlamento Cívico Ambiental. San José, Costa Rica, 31 de julio de 2026

Por el Parlamento Cívico Ambiental:

                       Bernardo Aguilar González			              Victoria Rudín Vega
                                Presidencia					      Vicepresidencia



Oscar Moya Cantero				                     Melanie Pérez Vargas
                          Primera Secretaría				                        Segunda Secretaría
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